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La presente invention concerne un agencement 
perfectionne pour fleches de chargement articulees 
a un mat de charge vertical ou a un mat corres- 
pondant d'un bateau et qui peuvent etre relevees 
a 1'aide d'une balancine actionnee par un treuil 
et etre orientees de cote au moyen de deux rete- 
nues. Les fleches connues sont agencees principa- 
lement de deux facons, a savoir couplees ou 
mobiles. Dans le systeme mobile, les fleches se 
deplacent pendant leur travail aussi bien dans le 
sens horizontal que dans le sens vertical et sont 
souvent utilisees seules. Dans le systeme couple, 
les fleches sont immobiles pendant leur fonctionne- 
ment et-sont souvent associees par paires, de sorte 
que deux fleches cooperent et sont disposees cote 
a cote. Lors de 1'utilisation de fleches couplees, 
il est de regie de disposer Tune d'elles au-dessus 
de la cale du bateau et 1'autre lateralement de 
maniere qu'elie fasse saillie par-dessus bord, 
au-dessus du quai. Les cables de levage des deux 
fleches jumelees sont fixes a un crochet commun, 
de sorte qu'elles cooperent ainsi pour transporter 
la charge. 

La presente invention a plus particulierement 
pour objet un systeme d'etai pour des fleches 
couplees. 

Quand la charge est manoeuvree par des fleches 
fixes couplees et que les cables de levage des deux 
fleches agissent sur la charge, il se developpe dans 
les cables de levage des forces de composante 
horizontale qui provoquent des tensions dans les 
retenues exterieures de chaque fleche. Afin de ren- 
forcer ces retenues exterieures, on utilise des filins 
speciaux ou etais. Quand 1'inclinaison des fleches 
doit etre reglee, les retenues et les etais des instal- 
lations anterieures devaient etre relaches avant 
que la balancine puisse etre actionnee par le treuil 
de balancine. Or, on a frequemment besoin de 
regler 1'inclinaison de la fleche surplombant la 
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cale afin d'atteindre differents points de celle-ci. 
Du fait que la fleche ne peut etre redressee sans 
qu'on ait au prealable donne du mou aux 
retenues et aux etais, on est oblige d'interrompre le 
travail a cette fin, ce qui est un inconvenient 
serieux. 

L'un des buts de la presente invention est d'eli- 
miner cet inconvenient et de permettre de deplacer 
la fleche au-dessus de la cale de chargement au 
moyen du treuil de balancine, sans etre force de 
regler auparavant i'etai et la retenue, c'est-a-dire 
sans etre oblige d'interrompre le chargement du 
bateau. L'invention assure ainsi une utilisation plus 
eflicace du treuil de balancine. 

Le systeme d'etai suivant l'invention coraprend 
un etai et une retenue par fleche reglable. Ce 
systeme est essentiellement caracterise en ce que 
la retenue est attachee entre le sommet de la fleche 
et un point tel que le sommet du tangon est guide 
pendant le relevage sur une trajectoire circulaire 
contenue dans un plan situe entre la fleche et 
letai, qui est, par exemple, parallele a la ligne 
mediane du bateau, et en ce que I'etai est dispose 
par rapport a la retenue, de 1'autre cote du plan 
dans lequel se deplace le sommet de la fleche, ce 
qui fait que I'etai presente deux branches ou 
brins partant de deux points distincts vers le 
sommet de la fleche, de sorte que pendant le rele- 
vage de ce dernier, Tune des branches de I'etai 
se raccourcit pendant que 1'autre s'allonge d'autant. 
De ce fait, I'etai tend a guider le sommet de la 
fleche suivant une trajectoire elliptique. Ainsi est 
assure a la fleche un support continu dans les 
deux sens pendant qu elle se releve et ni I'etai, ni 
la retenue n'ont a etre relaches ou modifies avant 
la manoeuvre de la fleche. 

D'autres caracteristiques de l'invention ressor- 
tiront de la description qui va suivre, en refe- 
rence au dessin annexe, dans lequel : 
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La figure 1 represente une installation de mats 
de charge de type connu; 

La figure 2 represente une installation perfec- 
tionnee conforme a l'invention, les perfectionne- 
ments de l'invention se rapportant essentiellement 
a. la fleche qui surplombe la cale de marchandises, 
TAutre fleche, qui fait saillie au-dessus du quai et 
qui est fixee par des retenues ordinaires, n'a pas 
ete representee sur cette figure; 

La figure 3 est un schema montrant la geome- 
tric de Installation de i'invention et plus parti- 
culierement la position des points de fixation de 
1'etai et de la retenue. 

La fleche s'etendant au-dessus de la cale du 
cargo est designee par 12, tandis que 1'autre fleche 
couplee avec la precedente qui fait saillie latera- 
lement au-dessus du quai est referencee par 13. 



fleche et qui la divise en deux parties 6 et 7. 
L extremite inferieure de la fleche 12 est articulee 
au mat de charge 15 au point D. 

La retenue 5 est disposee de telle sorte que 
quand on releve la fleche 12 verticalement a I'aide 
de la baiancine 3 et du treuil 4, le sommet P de 
la fleche se deplace dans un plan approximative- 
ment parallele au plan de symetrie longitudinal 
du bateau. On remarquera que la retenue 5 n'a 
pas besoin . d'etre relachee, deplacee ou modifiee 
pendant le mouvement de redressement de la fleche. 
II en est de meme pour Tetai du fait que quand 
la position de la fleche change comme il a ete 
indique ci-dessus, la partie superieure 6 de cet 
etai est raccourcie, tandis que sa partie inferieure 7 
est allongee d'autant, grace a la poulie 25. 

Selon un mode de realisation prefere de Tinven- 
1 J- c.„„*;r.» A m R Hp 1'pfai sont 



